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TROFEO A.P.I.

VALIDO PER L’ASSEGNAZIONE DEL

CAMPIONATO ITALIANO 2007

DI VOLO DA DIPORTO O SPORTIVO

PARAMOTORE E PARACARRELLO

REGOLAMENTO  PARTICOLARE

1. ORGANIZZAZIONE

La competizione, indetta su mandato dell’Aero Club d’Italia e della FIVU, è organizzata da  "Ass. Le Ali del tavoliere"

Lavello (PZ) 

2. scopo

Rafforzare i vincoli di amicizia tra piloti, elevare le conoscenze, i livelli tecnici e le tecniche di volo e concorrere a determinare la graduatoria per l’assegnazione dei seguenti Titoli Italiani:

1. Campione Italiano della classe PF1 (paramotore con solo pilota)

2. Campione Italiano della classe PL1 (paracarrello con solo pilota )

3. LOCALITA’ PERIODO, PROGRAMMA

· La competizione avrà la sua sede operativa sul Campo volo "Falcone" coordinate: 

· 41° 06' 25" N - 15° 25' 57" E

· Raggiungibile:  da A16 uscita Cerignola est  - da A 14 uscita Cerignola 

· Periodo di svolgimento :29, 30 giugno -1 luglio

· Programma: 

GIORNO
ORARIO
ATTIVITA’

27/28
Alba/tramonto
Giornate facoltative a disposizione dei competitori per eventuale ambientamento e prove

Giovedì

28/06
12,00
Riunione tecnica Giudici ed organizzatori


16,00 – 20,00
Registrazione iscrizioni, controllo documenti ed ispezione apparecchi 

Venerdì 29
07,00 – 09,00
Ultime iscrizioni


09,15
Cerimonia d’apertura 


09,30
Primo Briefing della Competizione


ASAP- tramonto
Competizione

Sabato 30
06,00 - tramonto
Competizione

Domenica…

……
06.00 - 13.00
Competizione 


15.30
Premiazione e cerimonia di chiusura

4. COMITATO ORGANIZZATORE

· PRESIDENTE COMITATO ORGANIZZATORE: 
Domenico Caggiano

· vice presidente comitato organizzatore:
 Stefano Bolognini

· DIRETTORE DI GARA



Pietro d'intino

· Giudici Nazionali: 



a cura dell’Aero Club d’Italia 

· COMMISSARI SPORTIVI:



a CURA DELLA FIVU

5. COMPETITORI

Saranno ammessi alla competizione i competitori in possesso dei seguenti titoli in corso di validità:

· attestato VDS;

· tessera FAI;

· assicurazione RCT a norma di legge.

I competitori potranno impiegare solo apparecchi:

· regolarmente identificati e riportanti il numero di identificazione sotto la calotta;

6. REGOLAMENTO

Verrà applicato il Regolamento FAI 2007, Sezione 10, Classe R abbinato alla Sezione Generale del Regolamento Sportivo Nazionale. Il regolamento FAI sarà consultabile in inglese sul sito FAI o, in Italiano, sul sito FIVU, o dell’Associazione Paramotoristi.

Le prove, già selezionate, comprenderanno navigazione (allegato 1), economia (allegato2) e precisione (allegato 3). Il Regolamento del Campionato 2007 ed il dettaglio delle singole prove sono consultabili sul sito FIVU, dell’Associazione Paramotoristi e su quello dell’Organizzazione.

L’iscrizione alla competizione (modulo in allegato 4) dovrà essere inviata agli Organizzatori almeno 15 giorni prima della gara. All’atto dell’iscrizione verrà effettuato il controllo dell’apparecchio. 

7. TASSA DI ISCRIZIONE E RECLAMI

La tassa di iscrizione è stabilita in € 30,00 dovrà essere versata all'arrivo contestualmente alla domanda di iscrizione 

Sono esentati dal versamento della tassa di iscrizione i piloti di età compresa tra i 16 ed i 21 anni.

La quota di iscrizione darà diritto a ricevere:

·  La Carta aeronautica al 1:100.000 dell’area di gara (non sarà fornito il materiale per il carteggio);

8. PREMI

· Coppe e medaglie oro ai piloti primi classificati di ogni classe ;

· Coppe e medaglie argento e bronzo ai piloti classificati secondi e terzi di ogni classe;

L’elenco definitivo dei premi sarà distribuito prima dell’inizio della competizione.

9. LOGISTICA

· Ogni concorrente dovrà provvedere autonomamente a rifornirsi del carburante e dei lubrificanti, nonché alla propria sistemazione ed ad eventuali recuperi per atterraggi fuori campo.

10.  NOTE

      .     Le prove indicate in allegato potranno essere variate in base alle condizioni meteorologiche, sempre rispettando     

            le proporzioni e tratte dal Regolamento FAI specificato al punto 6.

           Le variazioni saranno comunicate al briefing.

Allegato n. 1

al Regolamento Particolare per il 

Campionato Italiano VDS 2007 nuove discipline

PROVA  A1:
NAVIGAZIONE PURA

Obiettivo

Effettuare un percorso tra quanti più punti di virata o segnalatori possibili, all’interno di una finestra temporale e ritornare al deck.

Punteggio

Punteggio del pilota = 
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Dove, secondo il briefing:

O:

NBp = numero dei segnalatori a terra e/o punti di virata che il pilota accumula nella prova

NBmax = numero massimo di segnalatori a terra e/o punti di virata realizzati da un pilota nella prova

OPPURE

NBp = distanza volata dal pilota nella prova

NBmax = distanza massima volata nella prova

PROVA  A3 
NAVIGAZIONE / VELOCITA’ STIMATA

Obiettivo

Volare su un percorso tra molte combinazioni di punti di virata, segnalatori e porte, come stabilito al briefing, avendo dichiarato, come richiesto al briefing, i tempi di volo stimati o i tempi di arrivo stimati, e ritornare al deck.

Regole particolari

Il valore di T, in secondi, dovrà essere comunicato al briefing.

Punteggio

Punteggio del pilota = 
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Dove, secondo il briefing:

O:

NBp

= numero dei segnalatori a terra e/o punti di virata che il pilota accumula nella prova

NBmax 
= numero massimo di segnalatori a terra e/o punti di virata realizzati da un pilota nella prova

OPPURE:

NBp 
= distanza volata dal pilota nella prova

NBmax   = massima distanza volata nella prova

E:

T = differenza totale tra i tempi stimati dal pilota ed i tempi reali per tutti i settori a tempo (>=300 = 300)

Allegato n. 2

Al Regolamento Particolare

per il Campionato Italiano VDS 2007 nuove discipline

PROVA  B1 
ECONOMIA  PURA

Obiettivo

Decollare con una quantità di carburante misurata e rimanere in volo il più a lungo possibile e ritornare al deck.

Regole particolari

· Decollo libero entro una finestra temporale.

· Comporterà penalità l’allontanamento dalla vista dei giudici o l’uscita dall’area di volo consentita.

· Atterraggio fuori dal limite del campo di volo: zero punti. Atterraggio all’interno del campo di volo ma all’esterno del deck: penalità del 20% 

Punteggio

Punteggio del pilota = 
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Dove:

Tp      = tempo del pilota

Tmax = tempo più lungo realizzatola un pilota per completare la prova.

PROVA  B3 
ECONOMIA  &  NAVIGAZIONE

Obiettivo

Decollare con una data quantità di carburante ed localizzare un numero non conosciuto di segnalatori all’interno di un settore definito e ritornare al deck.

Descrizione

Ogni settore conterrà un dato IP (punto iniziale) ed un FP (punto di fine percorso) che può essere un punto di virata, segnalatore o gate. Il pilota vola un dato percorso tra IP e FP. Un numero sconosciuto di segnalatori può essere distribuito lungo il percorso.

Regole particolari

Atterraggio fuori: zero punti

Punteggio

Punteggio del pilota = 
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Dove:

NBp = numero dei segnalatori a terra e/o punti di virata che il pilota raccoglie nella prova

NBmax = numero massimo di segnalatori a terra e/o punti di virata raccolti nella prova

Allegato n. 3

Al Regolamento Particolare

per il Campionato Italiano VDS 2007 nuove discipline

PROVA  C1 
DECOLLO ED ATTERRAGGIO DI PRECISIONE

Obiettivo

Effettuare un decollo pulito al primo tentativo del deck e successivamente atterrare il più vicino possibile al punto.


[image: image5.wmf]25cm 

dia; 

250 points

2m 

dia; 

175 points

4m 

dia; 

100 points

6.50m 

dia; 

50 points

Outside 6.50m 

dia;

zero landing score


Descrizione

Al pilota sono permessi 4 tentativi di decollo, sale a 500 ft sopra il bersaglio , spegne il motore prima di passare attraverso una porta e cerca di effettuare un primo tocco il più vicino possibile al centro del bersaglio consistente in una serie di cerchi concentrici.

Regole particolari

· Il pilota riceve 250 punti per un decollo pulito al primo tentativo, 170 per il secondo tentativo, 90 per il terzo e zero per il quarto.

· Il circuito deve essere volato come specificato al briefing.

· Il primo tocco del suolo da parte del piede del pilota (PF) o delle ruote dell’apparecchio (PL) è il punto dal quale sarà calcolato il punteggio del pilota. Un primo tocco effettuato su una linea ottiene il punteggio più alto. Quando più di  una ruota tocca simultaneamente il bersaglio, il punteggio ottenuto sarà quello più favorevole al pilota.

· I concorrenti riceveranno zero se il pilota o una qualsiasi parte del velivolo tocca il terreno all’esterno del deck durante l’effettuazione della prova.

· I concorrenti riceveranno punteggio di atterraggio zero per:

motore non spento prima della porta stabilita;

porta non attraversata correttamente;

caduta come conseguenza dell’atterraggio.

Punteggio

Punteggio del pilota = (Bto + Bld)

Dove:

Bto = Punti bonus per i decollo del pilota

Bld = Punti bonus per l’atterraggio del pilota

PROVA C 3

BASSA / ALTA VELOCITA’ 

Obiettivo

Volare un percorso il più velocemente possibile e ritornare sullo stesso percorso il più lentamente possibile.

Descrizione

Un percorso rettilineo tra i 250 ed i 500 m di lunghezza e 25 m di larghezza è disposto in asse vento con porte a ciascuna estremità.

Il pilota realizza un passaggio cronometrato del percorso il più velocemente possibile, ritorna alla partenza, e ripete un secondo passaggio cronometrato nella stessa direzione il più lentamente possibile.

Ci potranno essere due percorsi ma essi devono essere di uguale dimensione ed orientamento e separati da almeno 200 m di distanza.

Regole particolari

· Per ogni percorso, il cronometro parte al momento che il pilota passa la prima porta e si interrompe nel momento che egli passa la seconda porta.

· Se il pilota o qualsiasi parte del suo paramotore tocca il suolo durante la prima tappa: Vp1  = zero e EP = zero.

· Se il pilota o qualsiasi parte del suo paramotore tocca il suolo durante la seconda tappa: Vp2  = zero e EP = zero.

· Se il pilota zigzaga o se il corpo del pilota supera un lato del percorso o oltrepassa i due m di altezza dal terreno: zero punti.

· Il tempo massimo consentito ad un pilota per completare ogni tappa del percorso è di 5 minuti.

Punteggio

Punteggio del pilota =  
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Dove:

Vmax = Velocità più elevata raggiunta nella prova, in km/h

VP 1 = Velocità del pilota in km/h nel primo tratto della prova

Vmin = Velocità più bassa raggiunta nella prova, in km/h

VP 2 = Velocità del pilota in km/h nel secondo tratto della prova

EP
= Differenza tra le velocità più bassa e più alta del pilota in km/h

Emax = Differenza massima tra le velocità più bassa e più alta in km/h

PROVA C 7

CIRCUITO DI PRECISIONE NEL MINOR  TEMPO (“slalom a trifoglio”)

Obiettivo
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Colpire un numero di bersagli disposti  in un dato ordine nel più breve tempo possibile e ritornare al deck.

Descrizione

4 piloni alti 2 m vengono disposti agli angoli di un quadrato di 75 m. Un quinto obiettivo viene posizionato al centro del quadrato.

Il pilota entra nel percorso contro vento e colpisce il bersaglio T (strike 1). A questo punto parte il cronometro. Il pilota vola intorno al pilone 2 e ritorna a calciare il palo T (strike 3), quindi vola intorno al pilone 4 e ritorna a calciare il palo T (strike 5). Si continua fino a quando non si gira intorno a tutti e quattro i piloni. Il cronometro si ferma quando il bersaglio T viene calciato per l’ultima volta.

Regole particolari

· Un colpo sul bersaglio T è valido se il pilota o una qualsiasi parte del paramotore è stata chiaramente vista toccarlo. Per la classe PL2, il bersaglio può essere sostituito da un segnale di atterraggio.

· Per essere conteggiato come valido, si deve vedere chiaramente il corpo del pilota girare intorno a ciascun pilone. I piloni 4 & 6 devono essere girati in senso ANTIORARIO e piloni 2 & 8 devono essere girati in senso ORARIO.

· Il colpo sul bersaglio 1 fa partire il cronometro, il colpo sul bersaglio 9 (T) lo fa fermare.

· I piloti possono effettuare un solo tentativo di colpire i bersagli, ad eccezione del primo e dell’ultimo bersaglio per i quali sono concessi tre tentativi ognuno.

· Il mancato colpo sul primo e sull’ultimo bersaglio o il mancato aggiramento di un pilone o il tocco del terreno in ogni punto tra loro: punti zero.

· Al briefing la griglia può essere estesa fino a massimo 100 m se le condizioni meteorologiche lo richiedono.

Punteggio
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La posizione di ogni pilota R è calcolata usando la Q (miglior pilota: R=1).

Punteggio del pilota = 500*Q/Qmax + 500* 0,8^ (R-1).

Dove:

NQ = numero dei bersagli colpiti dal pilota;

Sp  = tempo in secondi ottenuto dal pilota tra il contatto con il primo bersaglio  e l’ultimo;

R
= posizione del pilota usando Q.

PROVA C8

CIRCUITO DI PRECISIONE NEL MINOR  TEMPO  (“slalom giapponese”)

Obiettivo

Colpire un numero di bersagli disposti  in un dato ordine nel più breve tempo possibile e ritornare al deck.

Descrizione

4 piloni alti 2 m vengono disposti su un reticolo di 50m x 50m.

Il pilota entra nel percorso contro vento e colpisce il bersaglio 1. A questo punto parte il cronometro. Il pilota colpisce i bersagli 2 e 3. Poi ritorna a volare in senso orario intorno al bersaglio 1 (strike 4), in senso antiorario intorno al bersaglio 2 (strike 5), ed in senso orario intorno al bersaglio 3 (strike 6). Il pilota ritorna poi a colpire il bersaglio 1 (strike 7), il bersaglio 4 (strike 8) ed il bersaglio 3 (strike 9). Il cronometro si ferma quando viene colpito il bersaglio 3 (strike 9).

Regole particolari

· Un colpo valido sul bersaglio è quando il pilota o una qualsiasi parte del paramotore è stata chiaramente vista toccarlo

· Nel caso in cui i bersagli si comportano come piloni, per essere conteggiato come strike, si deve vedere chiaramente il corpo del pilota girare intorno al pilone. I piloni 1 & 3 devono essere girati in senso ORARIO ed il  pilone 2  in senso ANTIORARIO.

· Il colpo sul bersaglio 1 fa partire il cronometro, il colpo sul bersaglio 9 lo fa fermare.

· I piloti possono effettuare un solo tentativo di colpire i bersagli, ad eccezione del primo e dell’ultimo bersaglio per i quali sono concessi tre tentativi.

· Il mancato colpo sul primo o sull’ultimo bersaglio o il tocco del terreno in in qualsiasi punto tra essi : punti zero.

Punteggio
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La posizione di ogni pilota R è calcolata usando la Q (miglior pilota: R=1).

Punteggio del pilota = 500*Q/Qmax + 500* 0,8^ (R-1).

Dove:

NQ = numero dei bersagli colpiti dal pilota;

Sp  = tempo in secondi ottenuto dal pilota tra il contatto con il primo bersaglio  e l’ultimo;

R
= posizione del pilota usando Q.

Allegato n. 4

Al Regolamento Particolare

per il Campionato Italiano VDS 2007 Nuove Discipline

SCHEDA DI ISCRIZIONE PER LA COMPETIZIONE

Il sottoscritto …..………………………………………………………… nato il …………………………...............

residente a …..……………………………………………………………………………………..................

tel.……………………..……………cell. …………………………..………Fax ………………………....…

e-mail…..……………………………………………………in possesso di attestato VDS, Tessera FAI e polizza assicurativa RCT in corso di validità, chiede di essere iscritto alla competizione …………………………………………….. valevole per l’assegnazione dei titoli italiani VDS Nuove Discipline  che si svolgerà a ……………………………………. nei giorni ………………………………….

Dichiara che:

· parteciperà alla gara nella classe (barrare la classe interessata):       



PF1
paramotore con solo pilota 



PL1
paratrike con solo pilota

· con l’apparecchio modello…………………………, identificato I-……………. 

Data,                                                                                FIRMA


               
_______________________

Si prega di aggiungere le seguenti, ulteriori informazioni che potranno essere usate dall’Organizzazione a fini statistici e/o pubblicitari (speaker durante la competizione, giornali ecc.) :

Pilota:

· ore di volo ………………………. Professione ……………………………………………..

· stato civile …………………………………….  N. figli ………………………

· apparecchio: anno di costruzione ………..motore tipo ………………………………. potenza ….. ore di volo ……… calotta modello……………………………….

· precedenti agonistici   

Altre note personali: 

ASSOCIAZIONE


PARAMOTORISTI ITALIANI
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